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Abstract of DE1 991 2267 

An automotive fender (1) is attached to the 
automotive bodywork (1 ) by means of a series 
of push-fit plugs. Each plug has an approx. 
arrowhead tip (23) resting on a shaft (24). The 
rear edge of the arrowhead is retained by a 
matching spring clip (29) adjacent to an 
aperture (10) in the matching bodywork. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Rastvorrichtung zur Verbindung von zwei Bauteilen eines Kraftfahrzeugs 

@ Die Erfindung botrifft eine Rastvorrichtung zur Verbin- 
dung von zwei Bauteilen (1, 2) eines Kraftfahrzeugs, ins- 
besondere zur Verbindung eines Stofcfangers mit einem 
Kotflugel, wobei am ersten Bauteil (1) wenigstens zwei 
Rastbolzen (4) und am zweiten Bauteil (2) eine Rastleiste 
(8) mit den Rastbolzen (4) zugeordneten Rastoffnungen 
(12) fur eine gegenseitige Rastverbindung angebracht 
sind. Erfindungsgemafc weisen die Rastbolzen (4) einen 
Bolzenkopf (23) mit einer Bolzen-Rastausnehmung (24) 
auf. Das zweite Bauteil (2) enthalt den Rastbolzen (4) zu- 
geordnete Bauteil-Durchsteckoffnungen (27). Die Rastlei- 
ste ist als Verschiebeleiste (8) ausgebildet, die an der 
Ruckseite des zweiten Bauteils (2) langsverschiebbar ge- 
halten ist. Die Verschiebeleiste (8) weist den Rastbolzen 
(4) zugeordnote Schlussollochdffnungen (12) auf, so daft 
■ in einer Off enstel lung (28) der Verschiebeleiste (8) die 
- Bauteil-Durchsteckoffungen (27) jeweils mit dem weiten 
« Offnungsbereich (13) einer Schlusseliochoffnung (12) 
zum Durchstecken des zugeordneten Bolzenkopfes (23) 
fluchten und in einer verschobenen Raststellung (29) die- 
se jeweils mit dem gegenuber dem Bolzenkopf (23) enge- 
ren Langlochbereich (14) einer Schlusseliochoffnung (12) 
hinter dem bis zur Bolzen-Rastausnehmung (24) durchge- 
steckten Bolzenkopf (23) in die zugeordnete Bolzen-Rast- 
ausnehmung (24) zur Herstellung der Rastverbindung 
eingreift. Damit wird eine belastbare, schnell montierba- 
re, feste Verbindung von zwei Bauteilen eines Kraftfahr- 
zeugs ermoglicht. 



JSDOCID: <DE_19912267A1_1_> 


BUNDESDRUCKEREI 07.99 902 034/659/2 


25 


1 

Beschrcibung 


DE 199 12 267 A 1 


Die Erfindung bctrifft eine Rastvorrichtung zur Verbin- 
dung von zwei Bauteilen eines Kraftfahrzeugs an langge- 
streckten Anlageflachen, insbesondere zur Verbindung eines 
StoBfangers mil einem Kotflugel nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 . 

Bei einer gallungsgemaBen, allgcmein bekannten Rast- 
vorrichtung sind am ersten Bauteil wcnigsicns zwei, vor- 
zugsweisc mchrere beabstandete Rastbolzen fest ange- 
bracht. Am zweitcn Bauteil ist eine Rastleiste angeordnet 
mit den Rastbolzen zugeordneten Rastoffnungen fur eine 
gegcnseitige Rastverbindung. Solche Rastverbindungen 
sind allgemein als Clipverbindungen bekannt, bei denen die 
Rastbolzen mit einem Bolzenkopf in elastische, im Durch- 
messer kleinere Ausnehmungen der Raslleiste einclipsbar 
sind. Solche Rastverbindungen sind bei Fahrzeugen bei- 
spiclswcisc zur Anbringung von Vcrklcidungstcilcn und 
Zierleisten bekannt, wobei die Verbindungen hier nur wenig 
belastet sind. Fur hochbelastbare Verbindungen, wie bei- 
spielsweise zwischen einem StoBfanger und einem Kotflu- 
gel, sind solche Rastverbindungen nicht geeignet. 

Hochbelastbare Verbindungen werden relativ montage- 
aufwendig im Kraftfahrzeugbau durch SchweiGen, Schrau- 
ben, Nieten und Verkleben hergestellt. Dabei ist es allge- 
mein bekannt, einen StoBfanger mit einem Kotflugel an we- 
nigstens einer vertikalen, langgestreckten Anlageflache 
durch mehrere beabstandete Schraubverbindungen zu ver- 
binden. Dabei ist zeitaufwendig jede Schraube einzeln von 
der Radhausinnenseite her einzusetzen und einzuschrauben, 
was durch die dort insbesondere im oberen Radhausbereich 
beengten Platzverhaltnisse zusatzlich erschwert wird. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine belastbare, schnell 
montierbare und zur festen Verbindung von zwei Bauteilen 
eines Kraftfahrzeugs geeignete Rastvorrichtung zu schaffen. 
Eine solche Rastvorrichtung soil dabei insbesondere fur eine 
Verbindung zwischen einem StoBfanger und einem Kotflu- 
gel verwendbar scin. 

Diese Aufgabe wird nut den Merkinalen des Anspruchs 1 
gelost. 

GemaB Anspruch 1 weist der Rastbolzen einen Bolzen- 
kopf mit einer daran anschlieBenden Bolzen-Rastausneh- 
mung auf. Das zweite Bauteil enthalt jeweils den Rastbolzen 
zugeordnete Bauteil-Durchsteckoffnungen. Die Raslleiste 
ist ais Verschiebeleiste ausgebildet, die an der Ruckseite des 
zweiten Bauteils direkt oder mittelbar in Richtung der Bau- 
teil-DurchsteckofTnungen langsverschiebbar gehalten ist. 

Die Verschiebeleiste enthalt in Leistenlangsrichtung aus- 
gerichtete und jeweils den Rastbolzen zugeordnete Offnun- 
gen in der Form eines Schlussellochs mil jeweils einem wei- 
teren Offnungsbereich, dem sich ein engerer Langlochbe- 
reich anschlieBt. 

In einer Offenstellung der Verschiebeleiste fluchten die 
weiteren Offnungsbereiche der Schlussellochoffnung zum 
Durchstecken der zugeordneten Bolzen mit den Bauteii- 
DurchsteckofTnungen. In einer verschobenen Raststellung 
der Verschiebeleiste greift diese jeweils mit dem gegenuber 
dem Bolzenkopf engeren Langlochbereich einer Schlussel- 
lochoffnung hinter dem bis zur Bolzen-Rastausnehmung 
durchgesteckten Bolzenkopf in die zugeordnete Bolzen- 
kopf-Rastausnehmung zur Herstellung der Rastverbindung 
ein. 

Damit wird in der Raststellung zwischen dem ersten und 
zweiten Bauteil mittels der Verschiebeleiste und den Rast- 
bolzen cine hochbelastbare FormschluBvcrbindung geschaf- 
fen, wobei die Verbindungskrafte uber die beabstandeten 
Rastbolzen und die Verschiebeleiste abgetragen werden. Die 
Stabilitat der Verbindung kann einerseits durch Material- 


und Starkedimensionierungen der Rastbolzen und der Ver- 
schiebeleiste und andererseits durch die Anzahl und den Ab- 
stand der Rastbolzen den jeweiligen Anforderungen ange- 
paBt werden. 

5 Die Verbindung der beiden Bauteile wird nur durch eine 
einzige Verschiebung der Verschiebeleiste durchgefuhrt, 
wodurch alle zugeordneten Rastbolzen in einem Arbeits- 
gang verrastel sind. Dies fuhrt vorteilhaft zu kurzen Monta- 
gezciten. Zudem konnen auch Rastbolzen an weitgehend 
10 unzugangh'chen Stellen verrastet werden, sofcrn nur die Ver- 
schiebeleiste an einer anderen Stelle gut zuganglich ist. Ein 
weiterer Vorteil dieser Verbindungstechnik besteht darin, 
daB die Verbindungsflachen und die Bauteile durch die Ver- 
bindung nur wenig belastet werden, so daB Vormontagen, 
15 Aufrustungen und ggf. Lacklerungen bereits vor der Verbin- 
dung der Bauteile moglich sind. 

In einer besonders vorteilhaften AusfUhrungsform nach 
Anspruch 2 ist die Verschiebeleiste als Fcdcrlcistc vorzugs- 
weise aus Federstahl ausgebildet. Dabei sind die Langloch- 
20 bereiche mit Aullaufschragen zu den weiteren Offnungsbe- 
reichen an den Schlusseilochoffnungen entgegen der Ein- 
steckrichtung der Rastbolzen abgekropft. Dadurch entsteht 
jeweils eine klapperfreie, selbsthemmende und standig unter 
Federspannung stehende Rastverbindung. 
25 Die Bolzen-Rastausnehmungen an den Rastbolzen wer- 
den nach Anspruch 3 vorteilhaft als umlaufende Rastnuten 
hergestellt, so daB in jeder Rotau'onsstellung eines Rastbol- 
zens ungehindert eine Einrastung durch die Verschiebeleiste 
moglich ist. Die Rastbolzen konnen dazu aus Kunststoff mit 
30 eingeformten Rastnuten hergestellt sein. 

Eine einfach herstellbare und gut montierbare Anordnung 
wird nach Anspruch 4 erreicht, indem der Verschiebeleiste 
eine mit dem zweiten Bauteil fest verbundene Fuhrungslei- 
ste zugeordnet wird. Die Verschiebeleiste ist dabei an der 
35 Fuhrungsleiste verschiebbar gehalten, wobei in der montier- 
ten Position der Fuhrungsleiste dortige Fahrungsleisten- 
Durchsteckoffnungen mit den Bauteil-Durchsteckoffnungen 
fluchten. Die Fuhrungsleiste wird vorzugsweise als Kunst- 
stoffleiste hergestellt und kann unter anderem auch fiir die 
40 gleichmaBige Abtragung der Verbindungskrafte auf dunne 
Bauteile, insbesondere Blechbauteile, mit herangezogen 
werden. 

Grundsatzlich kann die Verschiebeleiste auf einfache 
Weise durch ein angesetztes Werkzeug, beispielsweise einen 
45 Schraubendreher, verschoben werden. Schneller, sicherer 
und komfortabler ist dies durch eine mit Anspruch 5 vorge- 
schlagene Verschiebemechanik moglich, wozu unterschied- 
liche Ausfuhrungen moglich sind. 

In einer konkreten, vorteilhaften Ausfuhrungsform einer 
50 Verschiebemechanik umfaBt diese nach Anspruch 6 ein am 
zweiten Bauteil tmd/oder ggf. an der Fuhrungsleiste im Be- 
reich der Verschiebeleiste drehbar gelagertes Zahnrad, das 
in ein an der Verschiebeleiste in deren Langsrichtung ange- 
brachtes Zahnprofil eingreift. Die Anordnung ist dabei so 
55 getroffen, daB bei einer Drehung des Zahnrads als Betati- 
gungselement eine Verschiebung der Verschiebeleiste zwi- 
schen deren Offenstellung und deren Raststellung moglich 
ist. In einer besonders gunstigen Weiterbildung wird nach 
Anspruch 7 das Zahnrad mit einem zentralen Werkzeugan- 
60 satz und einem anschlieBenden Einfuhrtrichter fur ein zuge- 
ordnetes Werkzeugprofil eines Schraubers ausgerustet. Da- 
mit kann die Rastverbindung fur alle verwendeten Rastbol- 
zen nur durch einen einzigen Schraubvorgang schnell und 
einfach durchgefuhrt werden. Zudem wird noch das Werk- 
65 zcugprofil des Schraubers durch den Einfuhrtrichter bequcm 
auf das Zahnrad zugefuhrt, so daB fur einen Werker nahezu 
eine Blindmontage bei beengten und/oder schlecht einseh- 
baren Verhaltnissen moglich wird. 
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In einer andcren konkretcn AusfUhrungsfornt einer Ver- 
schiebemcchanik ist diese nach Anspruch 8 in dcr Art eines 
Spannverschlusses ausgebildct mil einem Spannhebel als 
Betatigungselemenl. Dieser ist in einer Mehrgclenkanord- 
nung sowohl mil deni zweiten Bauteil bzw. mil der Fuh- 
rungsleiste als auch mil der Verschicbeleiste schwenkbar 
verbundcn dergcstalt, daB in einer aufgeklappten Schwcnk- 
stellung aiie DurchsteckotTnungen zum Durchstecken der 
Rastbolzen fluchtcn und in einer angeklappten Spannhehel- 
slellung die Verschiebeleiste in ihrc Rastposition vcrscho- 
ben isl. Auch mil dieser Anordnung kann die Verbindung 
einfach und schnell hergestellt werden. 

Um die Verschicbeleiste in der Lage ihrer Raststellung 
gegen eine Ruckbewegung zu sichern, wird mil Anspruch 9 
vorgeschlagen, die Verschicbeleiste in der Raststellung in 
eine Rastkontur einzurasten. Dazu kann vorteilhaft unmit- 
telbar die Federkraft einer Feder- Verschiebeleiste mitver- 
wcndct werden. 

Die Rastvcrbindung ist in einer der oben genannten Aus- 
fiihrungsformen vorteilhaft fur die Verbindung eines StoB- 
f angers mil einem Kotflugel einsetzbar. Dazu sind nach An- 
spruch 10 die Verschiebeleiste und gegebenen falls die Fuh- 
rungsleiste etwa vertikal an der vorderen Innenseite eines 
Kot flu gels angebracht und die zugeordneten Rastbolzen 
sind am StoBfanger vormontiert. Ein Betatigungselemenl 
der Verschiebemechanik, wie beispielsweise das oben ge- 
nannte Zahnradteil oder der oben genannte Schwenkhebel, 
sind im unteren Leistenbereich gut zuganglich angeordnet. 
Damit ist eine bequeme und schnelle Verbindung zwischen 
Kotflugel und StoBfanger moglich. 

Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung naher erlau- 
tert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische DarsteUung eines mittels einer 
Rastvorrichtung verbindbaren StoBfangers und Kotflugels, 

Fig. 2 eine schematische DarsteUung einer Fuhrungsleiste 
und einer Verschiebeleiste mitsamt Betatigungselemenl im 
nicht montierten Zustand, 

Fig. 3 eine schematische DarsteUung der Fuhrungsleiste, 
der Verschiebeleiste und des Betatigungselementes der Fig. 
2 im montierten Zustand sowie entsprechend zugeordneten 
Rastbolzen, 

Fig. 4 ein schematischer Querschnitt durch einen StoB- 
fanger und einem damit mittels einer Rastvorrichtung ver- 
bunden Kotflugel mit einer ersten Ausfuhrungsform eines 
Betatigungselementes, 

Fig. 5 eine schematische Schnittansicht entlang der Linie 
A- A der Fig. 4, 

Fig. 6 eine schematische Schnittansicht entlang der Linie 
B-B der Fig. 4, 

Fig. 7 eine schematische, perspektivische DarsteUung ei- 
ner mit einer Fuhrungsleiste verbundenen Verschiebeleiste 
mit einer zweiten Ausfuhrungsform eines Betatigungsele- 
mentes, und 

Fig. 8 einen schematischen Querschnitt durch einen StoB- 
fanger und einem damit mittels einer Rastvorrichtung ver- 
bundenen Kotflugel mit einer zweiten Ausfuhrungsform ei- 
nes Betatigungselementes. 

In der Fig. 1 ist ein StoBfanger 1 und ein Kotflugel 2 sche- 
matisch dargestellt. Der StoBfanger 1 weist eine langge- 
streckte Anlageflache 3 auf, entlang derer vier voneinander 
beabstandete Rastbolzen 4 vormontiert sind. Ebenso weist 
der Kotflugel 2 eine der Anlageflache 3 entsprechend zuge- 
ordnete, langgestreckte Anlageflache 5 auf, entlang der eine 
Rastlcistc 6 vormontiert ist. 

Eine derartige Rastleiste 6 ist in der Fig. 2 im nicht mon- 
tierten Zustand dargestellt. Die Rastleiste 6 umfaBt eine 
Fuhrungsleiste 7, eine Verschiebeleiste 8 sowie ein Betati- 
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gungselcment 9 zur Verschicbung der Verschicbeleiste 8. 

Wie dies aus der Fig. 2 weiter ersichtlich ist, umfaBt die 
Fuhrungsleiste 7, die aus einem Kunststoff ausgebildct ist, 
vier Fuhrungsleisten-DurchsteckofFnungen 10 sowie an den 
5 seitlichen Langsrandern jeweils vier, einander paarweise ge- 
genuberliegende Haltenasen 11. Die Verschiebeleiste 8, die 
aus Federstahl ausgebildct ist, weist vier in Leistcnlangs- 
richtung ausgerichtete und voneinander beabstandete 
Schliissellochoffnungen 12 mil einem weitcn Offnungsbe- 
10 reich 13 sowie einem engen Langlochbereich 14 auf Die 
Verschiebeleiste 8 ist jeweils in den Langlochbereichcn 14 
der Schltissellochoflfnungen 12 mil Schragbereichen 15 als 
Auflaufschragen zu den weiten Offnungsbereichen 13 abge- 
kropft. Im montierten Zustand der Rastleiste 6 ist, wie dies 
15 aus der Fig. 3 ersichtlich ist, die Verschiebeleiste 8 mittels 
der Haltenasen 11 auf der Fuhrungsleiste 7 verschiebbar ge- 
halten. 

Zur Verschicbung dcr Verschicbeleiste 8 rclativ zu der 
Fuhrungsleiste 7 mittels dem Betatigungselemenl 9 weist 
20 das Betatigungselement 9, wie dies insbesondere aus der 
Fig. 4 und der Fig. 6 ersichtlich ist, einen Stiftfortsatz 16 
auf, der im montierten Zustand mil einem vorderen Stiftfort- 
satzende in eine, insbesondere in den Fig. 2 und 6 darge- 
stellte, Stiftaufnahme 18 der Fuhrungsleiste 7 eingreift. Ein 
25 hin teres Sliftforlsatzende isl als Zahnrad 19 ausgebildet, das 
im montierten Zustand mit einem an der Verschiebeleiste 8 
in deren Langsrichtung angebrachtem Zahnprofil 20 kammt, 
so daB bei einer Drehung des Zahnrads 19 eine Verschic- 
bung der Verschiebeleiste 8 relativ zur Fuhrungsleiste 7 
30 moglich ist. 

Wie dies weiter insbesondere aus den Fig. 4 und 6 ersicht- 
lich ist, schlieBt sich an das Zahnrad 19 ein zentraier Werk- 
zeugansatz 21 mit einem Einfuhrtrichter 22 fiir ein Werk- 
zeugprofil eines hier nicht dargestellten Schraubers an. 
35 Aus der DarsteUung der Fig. 3 kann weiter entnommen 
werden, daB die Rastbolzen 4 einen Bolzenkopf 23 mit einer 
sich daran nach hinten hin anschlieBenden, umlaufenden 
Rastnut 24 als Bolzen-Rastausnehmung aufweisen. 

Ferner sind, wie dies in Fig. 4 dargestellt ist, an der Ruck- 
40 seite der Fuhrungsleiste 7 flexible Rastnasen 25 angeordnet, 
mil denen die Fuhrungsleiste 7 in entsprechend zugeordnete 
Ausnehmungen 26 am Kotflugel 2 fiir eine feste Verbindung 
der Fuhrungsleiste 7 mit dem Kotflugel 2 einclipsbar ist. In 
diescm in der Fig. 4 dargestellten, montierten Zustand der 
45 Rastleiste 6 ist den Fuhrungsleisten-Durchsteckoffnungen 
10 jeweils eine Kotflugel-DurchsteckofTnung 27 im Kotflu- 
gel 2 zugeordnet. 

Zur Verbindung des StoBfangers 1 mit dem Kotflugel 2 
entlang deren Anlageflachen 3, 5 werden die am StoBfanger 
50 1 angeordneten Rastbolzen 4 durch die Kotflugel-Durch- 
steckoffnungen 27, die diesen zugeordneten Fuhrungslei- 
sten-Durchsteckoffnungen 10 sowie die weiten Offnungsbe- 
reiche 13 der Schliissellochoffnungen 12 der Verschiebelei- 
ste 8, wie dies fiir die Verschiebeleiste 8 in der Fig. 4 mit 
55 strichlierten Linien eingezeichnet ist, durchgesteckt, so daB 
der Bolzenkopf mitsamt Rastnut Uber die Fuhrungsleiste 
hinausragt. In der Fig. 5, die einen Schnitt entlang der Linie 
A-A der Fig. 4 zeigt, ist dieser Montagezustand in einer 
Draufsicht dargestellt. 
60 Zur Herstellung der Rastverbindung zwischen dem StoB- 
fanger 1 und dem Kotflugel 2 wird mittels eines hier nicht 
dargestellten Schraubers, der uber den Einfuhrtrichter 22 auf 
einfache Weise zum Werkzeugansatz 21 gefuhrt werden 
kann, das Zahnrad 19 gedreht. Dadurch wird die Verschie- 
65 bclcistc 8 aus dcr in dcr Fig. 4 strichlicrt cingczcichnctcn 
Offenstellung 28, bei der die weiten OfTnungsbereiche 13 
mit den Durchsteckoffnungen 10, 27 fluchten, in eine in der 
Fig. 4 mit durchgezogenen Linien dargestellte Raststellung 
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29 ycrschobcn. bei der der cngc Langlochbereich 14 dcr 
Schlussellochoffnungcn 12 hin.crdcm Bolzenkopf 23 in die 
Kastnul 24 eingreift. 

Tn den Fig. 7 und 8 isl cine alternative Ausfuhrungstbrm 
einer Rastle.ste 30 dargcs.ell.. die grundsatzlich den glei- 5 
chen Aufbau w.e die Raslleis.e 6 jedoch mil eincn. Spann- 
vcrschluB 31 als Bda.igungsclcmem aufweist. Dieser 
SpannverschluB 31 umfaBt. wie dies insbesondere aus der 
*ig. 7 ersichtlich isl. eincn Spannhebel 32, dcr endseitig an 
einem verschicblcis.ensci.igcn Lagerbock 33 und zudem in 10 
einem Abstand an einem Schwcnkstiick 34 gelagert ist Das 
lJS^S^ a " CinCm ™™^-nfesten 
Bei einer von der U-isicnanordnung abstehenden, in den 
tig. 7 und 8 darges.ell.cn S.cllung des Spannhebeis 32, bei is 
der s,ch die Verschiebcleisie 8 in einer Offcnslellung 36 be- 
findct, fluchten die Fuhrungslcisicn-Durchstcckoffnungen 
10, die Kotflugcl-Durchslcckolfnungen 27 sowic die wciten 
Offnungsbereiche 13 dcr Schlusseilochoffnungen 12 der 

6ur^ , If" S °, daB RaSlbolzcn 4 ^rch diese 20 
durchgesteckt werden konncn. Nach den. Durchstecken der 
Rastbolzen 4 kann der Spannhebel 32 in die in der Fig. 8 
stnehhert eingezeichnetc, Spannposiiion verschwenkt wer- 
den, bei der die Verschiebcleisie 8 relaliv zu der Fuhrungs- 
leiste 7 in ihre Rastposition 37 verschuben wird und mil den 25 
engen Langlochbereichen 14 hinler den Bolzenkopf 23 des 
Kaslbolzens 4 greifl. 

An einem oberen Ende der Verschiebcleisie 8 ist ferner 
erne Abkropfung 38 vorgesehen, die fur eine Lagesicherung 
der Verschiebele.ste 8 in der in der Fig. 7 dargestellten Of? 30 
fenstellung 36 im Kanlenbereich einer Abkropfung 39 der 
Fuhrungsleiste 7 gehalien is.. In der in der Fig"? nicht dar- 
geste lten Rastposition 37 der Verschiebcleisie 8 stiitzt sich 
die Verschiebeleiste 8 zur Lagesicherung dagegen mil dcr 
Abkropfung 38 ,n einem Schragbereieh 40 der Abkropfung 35 

Paten tanspriiche 

1 . Rastvorrichtung zur Verbindung von zwei Bauteilen 40 
eines Krafttahrzeugs an langgestreckten Anlagefla- 
chen, insbesondere zur Verbindung eines StoBfaneers 
nut einem Kotfliigel, " 
wobei am ersten Bauteil wenigstens zwei, vorzugs- 
weise mehrere beabstandete Rastbolzen und am zwei- 45 
ten Bauteil eine Rastleisie mil den Rastbolzen zugeord- 
neten Rastdftnungen fur eine gegenseitige Rastverbin- 
dung angebracht sind, dadurch gekennzeichnet 
daB die Rastbolzen (4) einen Bolzenkopf (23) mit einer 
daran anschlieBbaren Bolzen-Rastausnehmung (24) 50 
aufweisen, e ' 

daB das zweite Bauteil (2) den Rastbolzen (4) zugeord- 
nete Bauteil-Durchsteckoffnungen (27) enthalt, 
daB die Rastleiste als Verschiebeleiste (8) ausgebildet 
ist, die an der Ruckseite des zweiten Bauteils (2) we- 55 
nigstens mittelbarin Richtung der Bauteil-Durchsteck- 
ortnungen (27) langsverschiebbar gehalten ist, und 
daB die Verschiebeleiste (8) den Rastbolzen (4) zuge- 
°n u'i" Leis,enla nfisrichtung ausgerichtete Schliis- 
se^ochoffnungen (12) aufweist dergestall, daB in einer 60 
Offenstellung (28) der Verschiebeleiste (8) die Bauteil- 
Durchsteckoffnungen (27) .jeweils mit dem weiteren 
Offhungsbereich (13) einer Schlussellochoffhung (12) 
zum Durchstecken des zugeordnelen Bolzenkopfs (23) 
Huchtcn und in cincr vcrschobcncn Raststcllung (29) 65 
der Verschkbeleiste (8) diese jeweils mil dem gegen- 
uber dem Bolzenkopf (23) engeren Langlochbereich 
(14) einer Schliissellochoffnung (12) hinter dem bis zur 


Bolzen-Rastausnehmung (24) durchgestecktcn Bol- 
zenkopt (23) in die zugeordnete Bolzen-Rastausneh- 
greiff HcrSlCllun£ der Rastvcrbindung ein- 

2. Rastvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verschiebeleiste (8) als Federleisle 
vorzugsweise aus Federstahl ausgebildet ist. die je- 
wels in den Langlochbereichen (14) der Schliissel- 
ochoffnungen (12) mit Schragbereichen (15) als Auf- 
laufschragen zu den weiteren Offnungsbereichen (13) 
entgegen dcr Einsteckrichtung der Rastbolzen (4) ab- 
gekropftist. 

3. Rastvorrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bolzen-Rastausneh- 
mung eine umlaufende Rastnut (24) ist. 

4. Rastvorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 3 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verschiebeleiste (8) 
an cincr am zweiten Bauteil (2) fest verbundenen Fuh- 
rungsleiste (7), vorzugsweise aus Kunststoff, ver- 
schiebbar gehalten ist und in der Fuhrungsleiste (7) mit 
den Bauleil-Durchsteckoffnungen (27) fluchtende Fiih- 
rungsleisten-Durchsteckoffnungen (10) angebracht 

5. Rastvorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 4 
dadurch gekennzeichnet, daB eine durch ein bewegba- 
res Betatigungselement (9; 31) betatigbare Verschiebe- 
mechanik vorgesehen ist, die am ortsfesten zweiten 
Bauteil (2) und/oder gegebenenfalls an der Fuhrungs- 
leiste (7) sowie an der Verschiebeleiste (8) eingreift 

6. Rastvorrichtung nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Verschiebemechanik ein am zweiten 
Bauteil (2) und/oder gegebenenfalls an der Fuhrungs- 
leiste (7) im Bereich der Verschiebeleiste (8) drehbar 
gelagertes Zahnrad (19) umfafit, das in ein an der Ver- 
^hiebeleiste (8) in deren Langsrichtung angebrachtes 
Zahnprofil (20j eingreift dergestall, daB bei einer Dre- 
hung des Zahnrads (19) als Betatigungselement eine 
Verschiebung der Verschiebeleiste (8) erfolgt 

7. Rastvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Zahnrad (19) einen zentralen Werk- 
zeugansatz (21) mit einem sich daran anschlieBenden 
Einfuhrtnchter (22) fur ein zugeordnetes Werkzeug- 
profil eines Schraubers aufweist. 

8. Rastvorrichlung nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verschiebemechanik in der Art eines 
Spannyerschlusses (31) ausgebildet ist mit einem 
Spannhebel (32) als Betatigungselement, der endseitig 
an einem verschiebeleistenseitigen Lagerbock (33) und 
zudem in einem Abstand an einem Schwenkstiick (34) 
gelagert ist, welches zudem an einem bauteilfesten 
und/c^der gegebenenfaUs fuhrungsleistenfeslen Lager- 
bock (35) dergestall gelagert ist, daB bei einer von der 
Leistenanordnung abstehenden Stellung des Spannhe- 
S , Du u rchsteck6 ffn«ngen (27) am zweiten 
Bauteil (2), gegebenenfalls an der Fuhrungsleiste (7) 
und an der Verschiebeleiste (8) fluchten und bei anee- 
klappter Stellung des Spannhebeis (32) die Verschiebe- 
leiste (8) in ihre Rastposition (37) verschoben ist 

V. Rastvornchtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 8 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verschiebeleiste (8) 
zur Lagesicherung ihrer Raststellung dort in eine Rast- 
kontur einrastet. 

10 Rastvorrichtung nach einem der Ansprtiche 5 bis 
9 dadurch gekennzeichnet, daB die Verschiebeleiste 
(8) und gegebenenfalls die Fuhrungsleiste (7) ctwa vcr- 
tikal an der vorderen Innenseite eines Kotflugels (2) 
angebracht sind, wobei ein Betatigungselement (9: 31) 
der Verschiebemechanik im unteren Leistenbereich an- 
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geordnet ist und die zugeordneten Rastbolzen (4) am 
StoBfanger (1) vonnontiert sind. 


Hierzu 6 vSeite(n) Zeichnungen 
5 


10 


15 


20 


25 


30 


35 


40 


45 


50 


55 


60 


65 


4SDOCID: <DE_19912267A1 J_> 


- Leerseite 


JSDOCID: <DE_19912267A1 J_> 


ZEICHNUNGEN SEITE 1 


Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 


DE 199 12 267A1 
F 16 B 5/00 

26. August 1999 



JSDOCID: <DE_19912267A1_I_> 



JSDOCID: <DE_19912267A1_I_> 


902 034/659 


ZEICHNUNGEN SEITE 3 


Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 


DE 199 12 267 A1 
F16B 5/00 

26. August 1999 





F/G.4 


902 034/659 


JSDOCID: <DE_19912267A1_I_> 


ZEICHNUNGEN SEITE 4 


Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Off e n I eg u ngstag : 


DE199 12 267A1 
F16B 5/00 

26. August 1999 


A -A 




902 034/659 

JSDOCID: <DE__19912267A1J_> 



JSDOCID: <DE_19912267A1_L> 


ZEICHNUNGEN SEITE 6 


Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 


DE19912 267A1 
F16B 5/00 

26. August 1999 



902 034/659 


:__19912267A1_L> 


